OPIS TECHNICZNY

Aktualizacja projektu budowy ulic: Kolistej, tamanej, Wielkiej,
Studziennej, Stawki, Poligonowej w Kwidzynie

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

¢ umowa z inwestorem
« mapa sytuacyjno -wysokosciowy do celéw projektowych
 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadacd
drogi publiczne i ich usytuowanie

 Wypis z Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego
« Badania geotechniczne podtoza gruntowego

e normy i uzgodnienia branzowe

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakresem opracowania objeto modernizacje ulic na osiedlu mieszkaniowym,
zlokalizowanym przy skrzyzowaniu ulic Zwirowa-Lotnicza w Kwidzynie. Na
podstawie mapy numerycznej obliczono powierzchnie poszczegdlnych
elementdw zagospodarowania drogowego:

- proj. nawierzchnia jezdni i pieszojezdni 10 547,65 m2
- proj. nawierzchnia wjazdow 798,60 m2

- proj. chodnikéw 1 876,70 m2
-proj. parkingi z kostki betonowej 281,70m2

- proj. umochienie skarp ptytami azurowymi 221,25 m2
-proj. bariera SP09 103,50mb
-proj. mur oporowy h=1,5m 17mb

Ogoétem powierzchnia zagospodarowania terenu 13 725,90 m2.

3. STAN ISTNIEJACY

Obecnie ulice osiedlowe posiadajg nhawierzchnie gruntowq, odcinkami
nawierzchnia jest utwardzona wiérkami bitumicznymi. Ze wzgledu na matg
szerokos¢ pasa drogowego ulice sg oznakowane obecnie jako
jednokierunkowe. Odwodnienie ulic jest zapewnione poprzez system rowow
przydroznych odprowadzajacych wody w kierunku istniejgcych stawow za ulicg



Stawki. Stawy petnig role zbiornika retencyjnego, zbierajacego wody z catego
terenu osiedla. Skrzyzowania z ulicg Zwirowa i Lotnicza sg skrzyzowaniami
zwyktymi z podporzadkowaniem ruchu z osiedla do gtéwnych ciggow
komunikacyjnych. W pasie drogowym wystepuje nastepujace uzbrojenie
podziemne:

- kolektor deszczowy
- wodociag
- kable energetyczne i telekomunikacyjne

-gazocigg

Na podstawie badan geotechnicznych podioza gruntowego stwierdzono
wystepowanie zrdznicowanych warunkéow gruntowo-wodnych. W podtozu
zalegajq gtownie do gtebokosci od 0,60m do 2,00m grunty nasypowe, ponizej
wystepujg piaski, gliny oraz soczewki torféw i namutdow. Woda gruntowa na
ulicach poza ul. Stawki wystepuje na gtebokosci, ponizej 3,00m. W ul. Stawki
woda gruntowa wystepuje na poziomie okoto 0,80m ponizej terenu. W tym
rejonie nie projektuje sie robdt drogowych.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 PLAN SYTUACYINY

Zaprojektowano ulice wyposazone w jezdnie oraz odcinkami chodniki o
szerokosci 1,50m oraz zaprojektowano pieszojezdnie jednokierunkowe bez
chodnikdéw, z dojsciami do posesji od jezdni o szerokosci od 3,50m do 5m (ul.
Wielka- czesciowo wyposazona w chodnik, ul. Studzienna - C-6, ul. Kolista).

Ulica Poligonowa przechodzaca dalej w ul. tamang oraz ul. Stawki, ulica F-14,
ulica X-Y, zaprojektowano jako ulice: jezdnia i chodniki i pieszojezdnie
dwukierunkowe o szerokosci od 4,50 do 6m. Ze wzgledu na unikniecie kolizji
Z istniejacymi stupami energetycznymi oraz studniami telekomunikacyjnymi
zaprojektowano lokalne zawezenia pieszojezdni / jezdni do szerokosci
minimum 2,90m. Od projektowanych pieszojezdni do istniejgcych budynkéw
mieszkalnych oraz planowanych obiektow zaprojektowano wjazdy o szerokosci
minimum 3,00m . Do istniejacych furtek zaprojektowano dojscia z kostki
betonowej o szerokosci 1,50m.

W miejscach o duzym zréznicowaniu wysokosciowym zaprojektowano
umocnienia skarp (1:1,5) ptytami azurowymi. Przy skrzyzowaniu ulic
Poligonowej z ulica Stawki zaprojektowano mur oporowy o wys. 1,5m i
dtugosci 17m. Na ul. Wielkiej, przy istniejacych rowach melioracyjnych
ustawiono bariery bezpieczenstwa SP09 w trzech odcinkach o tgcznej diugosci
103,5mb.

Zaprojektowano parkingi dla samochodéw osobowych:



o przy ul. Wielkiej 8 szt. o wymiarach 5mx2,3m
o przy u. Poligonowej ( przepompownia) 12 szt. o wymiarach 5mx2,5m

Pozostate szczegdty planu sytuacyjnego przestawiono na rys. nr 1la,b pt.
»Plan sytuacyjno-wysokosciowy”.

4.2 PROFIL PODtUZNY DROGI

Rzedne projektowanych jezdni i pieszojezdni nawigzano do rzednych
istniejgcych terenu, istniejagcych wjazdéw bramowych oraz do rzednych jezdni
ul. Zwirowej i Lotniczej. Parametry niwelety obliczono za pomocg programu
komputerowego DROGA. Parametry niwelety przyjeto dla kategorii drogi D
(dojazdowych). Szczegdty wysokosciowe jezdni przedstawiono na ,Planie
sytuacyjno-wysokosciowym” oraz na , Przekrojach podtuznych”.

4.3 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROG

Konstrukcja nawierzchni drég przyjeta zostata dla kategorii ruchu KR3.
Szczegdty konstrukcji jezdni i chodnikow przedstawiono na zataczonych
rysunkach , przekroje normalne” rys.3 oraz ,szczegdty konstrukcyjne” rys. 3a.
Jezdnie nalezy obramowaé kraweznikiem ulicznym betonowym wtopionym
wyniesionym na 3cm. Na odcinkach wystepowania chodnika zaprojektowano
kraweznik wystajacy 12x25 cm, ustawiony na ftawie z betonu B15 z oporem
zewnetrznym. Na okreslonych odcinkach jezdni (szczegdéty na planie
sytuacyjno-wysokosciowym), od strony projektowanych wpustéw
deszczowych, dla zapewnienia  dobrego odwodnienia nawierzchni
zaprojektowano Sciek ( wg zestawienia) poprzez obnizenie trzech rzedéw
kostki betonowej o 2-4cm.

KONSTRUKCIA NAWIERZCHNI JEZDNI, PIESZOJEZDNI

- kostka betonowa, drobnowymiarowa, wibroprasowana gr. 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
- grunt stabilizowany cementem gr. 15cm R28=1.5 MPa

- warstwa odcinajaca z piasku gr. 15cm

-geowtdknina

taczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 58cm.

WIAZDY BRAMOWE




- kostka betonowa, drobnowymiarowa, wibroprasowana gr. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

- podbudowa z chudego betonu gr. 10cm

- warstwa odcinajaca gr. 10cm

Yaczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 33cm.

CHODNIK
- kostka betonowa, drobnowymiarowa, wibroprasowana gr. 6cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
- warstwa odcinajqca gr. 10cm

taczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 21cm.

4.4 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojow poprzecznych wykonanych
programem komputerowym DROGA. Wyniki obliczen zataczono do niniejszej
czesci opisowej. Technologia wykonania robot bedzie nastepujaca:

Najpierw nalezy dokonac rozbidrek istniejgcych nawierzchni drogowych oraz
zebra¢ warstwe humusu gr. srednio 20cm z trawnikéw. W poblizu istniejgcego
uzbrojenia podziemnego w/w roboty wykonac¢ recznie. Nastepnie nalezy
dokona¢ przebudowy uzbrojenia podziemnego zgodnie z opracowanymi
projektami branzy elektrycznej i telekomunikacyjnej. Nastepnie nalezy
wykonac¢ koryto pod konstrukcje nawierzchni jezdni i chodnikdéw zgodnie
z przekrojami poprzecznymi. W poblizu uzbrojenia podziemnego roboty
ziemne wykonac recznie. Zwroci¢ szczegdlng uwage na roboty prowadzone
w rejonie studni telekomunikacyjnych oraz istniejacej trafostacji. Po
wykorytowaniu wyprofilowa¢ skarpy nasypdéw i wykopow oraz zagescic
podfoze gruntowe pod jezdnig do wskaznika zageszczenia nie mniejszego niz
1,03. W przypadku stwierdzenia wystepowania w podtozu gruntéw kategorii
nizszej niz G2 nalezy powiadomié¢ projektanta celem zmiany projektowanej
konstrukcji nawierzchni jezdni.

4.5 ORGANIZACJA RUCHU

Teren osiedla bedzie oznakowany znakami D41/D42 jako "Strefa
zamieszkania”. Szczegdétowo ten zakres robot przedstawiono w odrebnym
projekcie organizacji ruchu.



4.6 ISTNIEJACA I PROJEKTOWANA ZIELEN

W zwigzku z budowq pieszojezdni konieczna jest wycinka drzew rosnacych

w pasie drogowym ulicy Poligonowej — tamanej w ilosci 29 sztuk (22 drzewa
decyzja z 2004r. + 7 drzew z aktualizacji 2010r.) Nie ma mozliwosci ominiecia
w/w drzew a pozostawienie ich bedzie stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa dla
mieszkancow osiedla. Wycinke drzew uzgodniono z Urzedem Miejskim

w Kwidzynie. Pozostate drzewa bedq adaptowane do projektowanej geometrii
jezdni i pieszojezdni.

4.7 USUNIECIE KOLIZJI ENERGETYCZNYCH

Usuniecie kolizji energetycznych zaprojektowano na podstawie warunkow
technicznych a szczegoty techniczne przedstawiono w odrebnym projekcie
branzy elektrycznej.

4.8 USUNIECIE KOLIZJI TELEKOMUNIKACYINYCH

Usuniecie kolizji telekomunikacyjnych zaprojektowano na podstawie
warunkow technicznych a szczegdty techniczne przedstawiono w odrebnym
projekcie branzy telekomunikacyjnej.

5. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO
Modernizacja ulic poprawi stan $srodowiska naturalnego poprzez:
1. Poprawa réwnosci nawierzchni zmniejszy emisje hatasu.

2. Elementy uspokojenia ruchu (zwezenia jezdni, progi zwalniajace) wymuszg
na kierowcach ograniczenie predkosci a tym samym zmniejszy sie emisja
hatasu i spalin.

3. Poprawi sie bezpieczenstwo ruchu drogowego , zmniejszy sie zagrozenie
poprzez zmniejszenie ilosci i ciezkosci wypadkdéw drogowych.

4. Poprawa odwodnienia ulic zmniejszy ryzyko zalewania posesji podczas
obfitych opaddow deszczu.

5. Wprowadzone odcinkami chodnikédw na projektowanych ulicach poprawi
bezpieczenstwo ruchu pieszego.

6.UWAGI KONCOWE

- Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien,



- wyznaczenie punktow gtownych dréog wykonaé w obecnosci projektanta,
- rozpoczecie robét zgtosi¢ uzytkownikom uzbrojenia podziemnego,
- wszelkie zmiany uzgadniac z projektantem.

Opracowat

mgr inz. Wiestaw tuszynski



